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An extension hinge construction for a dock 
leveler, comprising a deck plate (5), a supporting 
device (10) for operatively supporting an edge 
(30) of the deck plate (5) on a platform edge (3), 
and at least one rotation element (14) supported 
by the supporting device (10) and situated near 
the platform edge (3), the edge (30) of the deck 
plate (5) being at least partly supported by the 
rotation element (14), while the rotation element 
(14) defines at least partly a hinge point of the 
deck plate (5). The deck plate (5) is movable 
relative to the rotation element (14, 20). If 
desired, the rotation element can be designed as 
an elastic element. 
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(54) Uitzetscharnierconstructie voor dockleveler. 

(57) Uitzetscharnierconstructie voor een dockleveler, 
omvattende een dekplaat (5), een steuninrichting 
(10) voor het aan een perronrand (3) in gebrutks- 
toestand ondersteunen van een rand (30) van de 
dekplaat (5), en tenminste een rotatie-element (14) 
ondersteund door de steuninrichting (10) en gele- 
gen nabij de perronrand (3), waarbij de rand (30) 
van de dekplaat (5) tenminste gedeeltelijk onder- 
steund wordt door het rotatie-element (14), waarbij 
het rotatie-element (14) tenminste gedeeltelijk een 
scharnierpunt van de dekplaat (5) bepaalt. De 
dekplaat (5) is ten opzichte van het rotatie-element 
(14,20) beweegbaar. Het rotatie-element kan des- 
gewenst als elastisch element worden uitgevoerd. 
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Titel: Uitzetscharnierconstructie voor dockleveler 

De uitvinding heeft betrekking op een uitzetscharnierconstructie 
volgens de aanhef van conclusie 1. 

Een uitzetscharnier verbindt in een dockleveler bet dek met het 
perron, zodanig dat het dek kan zwenken om bij laden en lessen een hoog- 
5 teverschil tussen de laadvloer van een vrachtwagen en het perron te over- 
bruggen. Een dergelijke uitzetscharnierconstructie is uit de praktijk be- 
kend, en wordt bijvoorbeeld geleverd door de aanvrager als onderdeel van 
haar docklevellersysteem. 

Bijvoorbeeld uit de Europese octrooipublicatie 0 183 126 Al is een 
10 uitzetscharnier constructie bekend waarbij een dekplaat kan zwenken om 
een horizontal as die vast is verbonden met de dekplaat. De as bevindt zich 
aan de onderzijde van de dekplaat, en is aan de onderrand van de plaat be- 
vestigd. De rand van de uitsparing waarin de dekplaat hgt is voorzien van 
een winkelhaak. De winkelhaak is voorzien van een console met een uitspa- 
ring. De uitsparing heeft een doorsnede in de vorm van een halve cirkel. In 
de uitsparing kan de as opgenomen worden. De as is beweegbaar ten op- 
zichte van de uitsparing. De onderzijde van de console heeft de vorm van 
een cirkelboog, waarlangs een aan de dekplaat bevestigde sluitboom kan 
bewegen. Bij het zwenken van de plaat om de as geleidt deze sluitboom de 
beweging en houdt daarbij de dek in positie en de as in de uitsparing. 

De bekende scharnierconstructies functioneren in de praktijk goed, 
zijn betrouwbaar en hebben een lange levensduur. Echter, in gebruik bij la- 
den en lossen wordt met een van wielen voorzien transportmiddel, zoals een 
rolcontainers, pallettrucks en dergelijke, van het platform over de schar- 
nierconstructie naar het perron gereden en vice versa. Tijdens het verrijden 
op dit traject wordt onder sommige omstandigheden veel geluid gegene- 
reerd, dat als hinderlijk kan worden ervaren door diegenen die in de omge- 
ving werken. 
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Het doel van de uitvinding is een uitzetscharnierconstructie te ver- 
schaffen die tijdens gebruik minder geluid produceert. Hiertoe voorziet de 
uitvinding in een uitzetscharnierconstructie volgens conclusie 1. 

In de uitzetscharnierconstructie volgens de uitvinding rust het dek 
5 op een rotatie-element dat aangebracht is op het perron, zodanig dat bij 
zwenken van het dek het draaipunt van het dek dicht tegen de perronrand 
aanligt. Hierdoor is er telkens een minimaal hoogteverschil tussen dek en 
perron, waardoor tijdens gebruik weinig geluid wordt geproduceerd. In een 
nadere uitwerking van de uitvinding is het rotatie-element uitgevoerd als 
10 een elastische element. Hierdoor wordt bereikt dat naast een minimaal 

hoogteverschil tussen perron en dek, trillingen in dek gedempt worden door 
het elastische element, waarmee de geluidsproductie verder verlaagd wordt. 

De uitvinding heeft verder betrekking op een lip voor een dockleve- 

ler. 

15 Opgemerkt wordt dat uit het Duitse gebruiksmodel G9 100063.7 

eveneens een uitzetscharnierconstructie bekend is. De uit dit gebruiksmo- 
del bekende constructie omvat een brugdek met een dekplaat waaraan aan 
de onderzijde een zich in dwarsiichting uitstrekkende een as is gelast. On- 
der aan de dekplaat bevindt zich een loodrecht naar onder uitstrekkende 

20 plaat die direct tegen de as aanligt. De as ligt in een kom met een halve 
cirkelvormige doorsnede. De kom is vast verbonden met de helling. Het 
vrije uiteinde van de kom strekt zich in een uitsparing van de plaat uit. In 
de uitsparing ligt een zekeringselement dat tegen de buitenkant van de 
kom ligt. Het zekeringselement voorkomt dat de as uit de kom komt. Uit 

25 het Duitse gebruiksmodel G92 115 10.1 is eveneens een uitzetscharniercon- 
structie bekend. Deze constructie omvat een brugdek dat om een horizon - 
tale as zwenkbaar is. De as is vastverbonden met het brugdek en kan in 
een uitsparing in een lagerpunt gebracht worden. Met een zekering , kan 
de as in de uitsparing gefixeerd worden. 

30 
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Bijzonder voordekge uitvoeringsvormen van de uitvinding zijn be- 
schreven in de afhankelijke conclusies. De uitvinding sal nader Warden toe- 
gelicht aan de hand van een uitvoerige beschrijving van een uitvoerings- 
voorbeeld van de uitvinding aan de hand van de tekening. Hierin toont: 
fig. 1 in perspectief een voorbeeld van een dockleveler, 
fig. 2 in doorsnede een uitvoeringsvoorbeeld van een scharniercon- 
structie volgens de uitvinding, 

fig. 3 in doorsnede een tweede uitvoeringsvoorbeeld van een schar- 
nierconstructie volgens de uitvinding, 

fig. 4 een scharnieras volgens de uitvinding, 
fig. 5 een doorsnede van fig. 4, • 
fig. 6 een doorsnede van fig. 4, 

fig. 7 een doorsnede van een ander uitvoeringsvoorbeeld van een 
scharnierconstructie volgens de uitvinding, 
15 fig- 8 een lip van een docldeveler, 

fig. 9 een zijaanzicht van fig. 8, en 
fig. 10 een doorsnede van fig. 8. 

In fig. 1 is een dockleveler 1 getoond. Een dergelijke dockleveler 
wordt gebruikt om een vloeiende overgang te verkrijgen tussen een laad- 
vloer van een voor de dockleveler geplaatste vrachtwagen en het perron 2 
waarin de dockleveler is geplaatst. Het perron 2 heeft een opstaande rand 3 
waardoor het perronniveau boven het wegdek is gelegen. De dockleveler 1 is 
geplaatst in een uitsparing 4 gemaakt in het perron 2. De dockleveler heeft 
een dek 5 en een hp 6. Het dek 5 kan door middel van een scharniercon- 
structie.?, ook wel genoemd uitzetscharnier, zwenken ten opzichte van het 
perron 2 in de richting aangeduid met de pijl A. De hp 6 kan door middel 
van een scharnierconstructie 8 zwenken ten opzichte van het dek 5 in de 
richting aangeduid met de pijl B. In dit voorbeeld is de dockleveler 1 door 
middel van een in fig. 1 gestreept weergegeven frame 9 verbonden met het 
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perron. Het dek 5 en de lip 6 kunnen door als zodanig bekende en in de fig. 
1 niet getoonde aandrijvingen worden bewogen. 

In gebruik wordt een vrachtwagen met zijn achterzijde nabij de 
dockleveler geplaatst, waarna het dek 5 en de lip 6 zodanig gezwenkt wor- 
5 den in de respectieve richtingen A en B, dat het voorlopende uiteinde van de 
Hp 6 op de laadvloer van de vrachtwagen rust. Hierbij wordt een mogelijk 
hoogteverschil tussen de laadvloer en het perron overbrugd. Vervolgens kan 
de vrachtwagen geladen en/of gelost worden. Gebruikelijk worden hierbij 
met van wielen voorziene transportmiddelen, zoals bijvoorbeeld rolcontai- 

10 ners en pallettrucks over het dek en de hp van de vrachtwagen naar het 
perron en vise versa gereden. In fig. 8-10 is een voorbeeld van een uitvoe- 
ring vein een lip 6 getoond. 

In fig. 2 is een doorsnede getoond van een scharnierconstructie 7 
volgens de uitvinding. De scharnierconstructie omvat een langgerekte stang 

15 10, in dit voorbeeld met een in hoofdzaak ronde dwarsdoorsnede, die beves- 
tigd is aan het perron 2 langs de achterrand van de opening 4. De stang 10 
kan op elke gewenste wijze met het perron verbonden worden, bijvoorbeeld 
door tussenkomst van een frame of profiel. De stang 10 is voorzien van een 
opstaande rand 14, die zich over de lengte van de stang 10 uitstrekt. Overi- 

20 gens kan de rand 14 kan de rand ook op delen over de lengte onderbroken 
zijn. In gemonteerde toestand bevindt de rand 14 zich nabij de perronrand 
2. 

Het dek 5 is op de volgende wijze verbonden met de scharniercon- 
structie. De rand 30 van het dek 5 rust op de rand 14. Verder is het dek 5 
25 aan de onderzijde voorzien van een in dwarsdoorsnede L-vormig profiel 35 
dat zich langs de rand 30 uitstrekt, waarbij een van de benen van de L met 
het dek 5 verbonden is. De benen van het profiel 35 zijn onderling onder een 
stompe hoek geplaatst, waardoor het van het dek 5 afgelegen been 36 een 
hoek maakt met het niveau van het dek 5. De in gemonteerde toestand naar 
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de stang 10 gekeerde zijde van het been 36 vormt een glijvlak 45, dat in 
gemonteerde toestand zoals getoond in de fig. 2 aanligt tegen de stang 10. 

In de stang 10 zijn van schroefdraad voorziene openingen 15 aan- 
gebracht, waarin stiffen gedraaid kunnen worden. Deze stiften grijpen in 
corresponderende openingen 25 in het dek 5. Hierdoor wordt horizontale 
beweging van het dek 5 beperkt. 

In gebruik wordt het dek 5 in de richting A gezwenkt, met een ui- 
terste onderste stand aangeduid met de hoek 0. Hierbij wordt het draaipunt 
van het dek 5 bepaald door de rand 14 waarop de rand 30 rust, waarmee de 
rand 14 een rotatie-element vormt. De baan van het zwenkende dek 5 wordt 
geleid door het contact tussen het glijvlak 45 en de stang 10. De combinatie 
van het glijvlak 45 en de stang 10 vormt een geleidingsstructuur voor het 
geleiden van het dek tijdens zwenken. Hierbij vormt de stang 10 een eerste 
glijvlak dat verbonden is met de perronrand en gelegen. op afstand van het 
elastische element is gelegen, en vormt het glijvlak 45 een tweede glijvlak 
dat verbonden is met het dek 5. In gemonteerde toestand liggen de vlakken 
tegen elkaar aan, en bij het zwenken glijden ze over elkaar heen. Door de 
contour van het glijvlak 45 aan te passen, bijvoorbeeld door een of meerdere 
rechte delen toe te passen, kan op eenvoudige wijze een andere baan van 
20 het dek 5 bij zwenken worden verkregen. 

Doordat de rand 30 van het dek rust op het rotatie-element in de 
vorm van de rand 14, dat tegen of nabij de perronrand is gelegen, ligt het 
draaipunt van het dek 5 dicht tegen de perronrand aan. Hierdoor is er fad- 
kens een minimaal hoogteverschil tussen dek en perron, die relatief on af- 
25 hankelijk is van de stand van het dek. Daarnaast is de tussenruimte tussen 
dek en perron ook relatief gering. Door het geringe hoogteverschil wordt 
tijdens gebruik weinig geluid wordt geproduceerd. 

In fig. 3 is een tweede uitvoeringsvoorbeeld volgens de uitvinding 
getoond. Onderdelen die overeenkomen met die beschreven in het eerste 
uitvoeringsvoorbeeld zijn gelijk genummerd. In dit voorbeeld heeft de 
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scharnierconstructie een langgerekte stang 10\ in dit voorbeeld met een in 
hoofdzaak ronde dwarsdoorsnede, die bevestigd is aan het perron 2 langs de 
achterrand van de opening 4. De stang 10' kan op elke gewenste wijze met 
het perron verbonden worden, bijvoorbeeld door tussenkomst van een frame 
5 of profiel 

In fig. 4 is een bovenaanzicht van de stang 10' getoond, met in fign. 
5 en 6 doorsneden van de in de fig. 4 aangegeven secties. De stang 10* is 
voorzien van in dit voorbeeld een achttal uitsparingen 11, die zijn aange- 
bracht in de mantel van de stang 10', zoals getoond in fig. 5. In gemonteerde 

10 toestand, zoals getoond in fig. 3, worden in de uitsparingen 11 elastische 
elementen 20 gebracht, in dit voorbeeld worden derhalve een achttal ele- 
menten 20 toegepast. De stang 10' ondersteunt het elastisch element 20, 
waardoor krachten in verticale richting aangebracht op het element 20 wor- 
den doorgeleid aan de vaste ondergrond. Het element 20 is vervaardigd uit 

15 een elastisch materiaal, zoals bijvoorbeeld natuur- of kunstrubber of polyu- 
rethaan. Bij voorkeur heeft het materiaal een Shore A hardheid tussen 80 
en 95, en in het bijzonder een Shore A hardheid van ongeveer 92. Desge- 
wenst kunnen de eigenschappen van de elementen 20 onderling verschil- 
lend zijn, zoals bijvoorbeeld de elasticiteitsmodulus, veerconstante, en dem- 

20 pingseigenschappen, zodat de respectieve elementen 20 aangepast kunnen 
worden aan de lokaal optredende belastingen. 

Het dek 5 is op de volgende wijze verbonden met de scharniercon- 
structie. De rand 30 van het dek 5 rust op de elastische elementen 20. Ver- 
der is het dek 5 aan de onderzijde voorzien van een in dwarsdoorsnede U- 

25 vormig profiel 35' dat zich langs de rand 30 uitstrekt. Binnen de U van het 
profiel 35 is op het van het dek 5 afgelegen been van de U een glijblok 40 
gemonteerd door middel van een boutverbinding 47. Dit glijblok 40 is voor- 
zien van een glijvlak 45', dat in gemonteerde toestand zoals getoond in de 
fig. 3 aanligt tegen de stang 10'. Het glijvlak 45' heeft een contour die een 

30 evolvente beschrijft zodat het dek 5 bij zwenken in de richting aangegeven 
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met de pijl A langs een regelmatige baan geleid wordt. Door de contour van 
het glijvlak 45' aan te passen kan de baan van het dek 5 gewijzigd worden. 
Het glijblok kan bijvoorbeeld uit een kunststof, zoals nylon, vervaardigd 
worden. In dit voorbeeld wordt voor de geleiding van het dek 5 en de onder- 
5 steuning van de elastische elementen gebruik gemaakt van hetzelfde on- 
derdeel in de vorm van de stang 10'. Dit heeft in dit voorbeeld het voordeel 
dat slechts weinig verschiUende onderdelen nodig zijn. Echter, de uitvin- 
ding kan ook worden uitgevoerd op een wijze waarbij de bovengenoemde 
ondersteuning en de geleiding door verschillende onderdelen wordt verkre- 
10 gen. 

r 

Tussen de uitsparingen 11 zijn van schroefdraad voorziene openin- 
gen 15 aangebracht in de stang 10, waarin stiften gedraaid kunnen worden. 
Deze stiften grijpen in corresponderende openingen in het dek 5, en beper- 
ken daarmee de horizontale beweging van het dek. 
15 In gebruik wordt het dek 5 in de richting A gezwenkt. Hierbij wordt het 

draaipunt van het dek 5 bepaald door de elastische elementen 20 waarop de 
rand 30 rust, hierbij vervullen de elastische elementen 20 de functie van ro- 
tatie-elementen. De baan van de het zwenkende dek 5 wordt geleid door het 
contact tussen het glijvlak 45' en de stang 10'. De combinatie van het blok 
20 40 met het glijvlak 45' en de stang 10' vormt een geleidingsstructuur voor 
het geleiden van het dek tijdens zwenken. Hierbij vormt de stang 10' een 
eerste glijvlak dat verbonden is met de perronrand en gelegen op afstand 
van het elastische element is gelegen, en vormt het glijvlak 45' een tweede 
glijvlak dat verbonden is met het dek 5. 
25 Doordat de rand 30 van het dek rust op het rotatie-element in de 

vorm van het elastisch element 20, ligt het draaipunt van het dek dicht te- 
gen de perronrand aan. Hierdoor is er telkens een minimaal hoogteverschil 
tussen dek en perron, die relatief onafhankehjk is van de stand van het dek. 
Daarnaast is de tussenruimte tussen dek en perron ook relatief gering. Door 
30 het geringe hoogteverschil wordt tijdens gebruik weinig geluid wordt ge- 
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produceerd. Verder worden trillingen in dek gedempt door het elastische 
element, daarmee de geluidsproductie verder verlagend. 

In de genoemde voorbeelden is de stang 10, 10' een massief li- 
chaam met een ronde dwarsdoorsnede, maar de uitvinding is niet beperkt 
5 tot deze bij wijze van voorbeeld genoemde uitvoering. Zo kan bijyoorbeeld de 
dwarsdoorsnede elke gewenste vorm hebben. Ook is het niet noodzakelijk de 
stang 10, 10' eendelig uit te voeren, maar kan deze uit meerdere delen be- 
staan. In plaats van een stang kunnen ook van andere middelen ter onder- 
steuning van de rotatie-elementen gebruikt worden. Bij voorkeur worden de 

10 rotatie-elementen ondersteund door deze mechanisch te verbinden met de 
zijwand van het perron, maar desgewenst kunnen de rotatie-elementen ook 
geheel of gedeeltelijk afgesteund worden op bijvoorbeeld de vaste grond. 

In fig. 7 is een derde uitvoeringsvoorbeeld van een scharniercon- 
structie volgens de uitvinding beschreven. Onderdelen die overeenkomen 

15 met die beschreven in het eerste uitvoeringsvoorbeeld zijn gelijk genum- 
merd. In dit voorbeeld is het perron 2 voorzien van een L-profiel 3' dat zo- 
danig is bevestigd dat een been 50 van de L-vorm zich voorbij de rand van 
het perron 2 uitstrekt. Het elastische element 11 is op het been 50 van het 
L-profiel 3' aangebracht zodanig dat het rotatie-element 11 tegen of zeer 

20 dicht tegen de perronrand is gelegen. Evenals bij het voorgaande voorbeeld 
rust het dek 5 met zijn rand op het elastische element 11. Het been 50 is 
voorzien van stiffcen 27 die in de openingen 25 van het dek 5 grijpen. Aan de 
onderzijde is op het been 50 een ronde staaf 10" aangebracht. 

Het dek 5 is aan de onderzijde verbonden met een glijblok 40', door 

25 middel van een zich vanaf het dek 5 naar beneden uitstrekkend verhin- 

dingsdeel 35". Het glijblok 40' is voorzien van een in gemonteerde toestand 
naar de staaf 10" gekeerd glijvlak 45". In gebruik glijden de staaf 10" en het 
glijvlak 45" langs elkaar heen, daarmee de zwenking van het dek 5 gelei- 
dend. Glijvlak 45' en staaf 10 vormen hierbij een geleidingsstructuur. Ook 

30 in deze uitvoeringsvorm wordt door het rotatie-element bereikt dat het 
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draaipunt van het dek dicht tegen de perronrand aanligt, waardoor er tel- 
kens een minimaal hoogteverschil tussen dek en perron is. 

In het bovenbeschreven voorbeelden worden meerdere langgerekte 
elastische elementen 20 gebruikt. De uitvinding is niet tot deze bij wijze van 
5 voorbeeld genoemde implementatie beperkt. Zo kan de uitvinding bijvoor- 
beeld ook worden uitgevoerd met een eendelig elastisch element of meerdere 
elementen. In het genoemde voorbeelden is het elastische element vervaar- 
digd uit een enkel materiaal. Volgens de uitvinding kan het elastische ele- 
ment ook worden vervaardigd uit meerdere materialen, zoals bijvoorbeeld 
10 matrix- en/of meerlaagsmaterialen. 

Een ander aspect van de uitvinding heeft betrekking op een Hp 
voor een dockleveler. In gebruik bij laden en lossen wordt met een van wie- 
len voorzien transportmiddel, zoals ben rolcontainers, pallettrucks en derge- 
hjke, van de laadvloer van de vrachtwagen over de lip naar het platform ge- 
reden en vice versa. Tijdens het verrijden op dit traject wordt onder sommi- 
ge omstandigheden veel geluid gegenereerd, dat als hinderhjk kan worden 
ervaren door diegenen die in de omgeving werken. Uit metingen is gebleken 
dat een belangrijk aandeel in de geluidsproductie wordt veroorzaakt door- 
dat de wielen van bijvoorbeeld de rolcontainer tegen de rand van de hp sto- 
ten, en dat de hoogte van de rand van de hp van invloedis op de hoeveel- 
heid geproduceerd geluid. In het bijzonder Week dat door het toepassen van 
een minder hoge rand een verrassende en onevenredig grote verlaging van 
het geproduceerde geluid optrad. Door de hp uit hogesterkte staal te ver- 
vaardigen, zoals staal met een vloeigrens groter dan 600 N/mm* en bij voor- 
keur groter van 700 N/mm* kan de rand van de hp evenals de gehele hp 
dunner uitgevoerd worden, zonder de sterkte van de gehele hp aan te tas- 
ten. 

In fign 8-10 is een voorbeeld van een hp volgens de uitvinding ge- 
toond. In fig. 9 is een dwarsdoorsnede van de voorlopende rand van E van 
de Hp 6 getoond. De hoogte H2 van de opstaande rand van de hp 6 is gele- 
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gen tussen de 1.2 en 2.5 mm, en bij voorkeur tussen 1.5 en 1.9 mm. De dikte 
van de plaat HI is gelegen tussen 6 en 10 mm, en bij voorkeur tussen 7 en 9 
mm. De hellingshoek a van de afschuining tussen de opstaande rand en de 
voUedige dikte van de plaat ligt tussen 3° en 8° en bij voorkeur 4° en 5°. De 

5 lengte L van de helling ligt bij voorkeur tussen 50 en 100 mm. 

Het verdient de voorkeur om het oppervlak van de lip slipvast te 
maken door deze te voorzien van een antisHplaag in de vorm van een coa- 
ting met een antislip-vulmiddel, zoals bijvoorbeeld twaronkorrels. Dit heeft 
het voordeel dat de gebruikelijke, dure oppervlaktebewerking van het wal- 
10 sen van een traanprofiel achterwege kan blijven. Ook levert een dergeUjke 
coating een oppervlakteruwheid op met een willekeurige verdeling, waar- 
door minder geluid wordt geproduceerd. 

Een hp zoals hiervoor beschreven kan ook worden toegepast in een 
dockleveller die niet voorzien is van een scharnierconstructie zoals hiervoor 

15 beschreven. 
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CONCLUSIES 

1. Uitzetscharnierconstructie voor een dockleveler, omvattende 

een dekplaat (5), en 

een steuninrichting (10, 10', 10") voor het aan een perronrand (3) 
in gebruikstoestand ondersteunen van een rand (30) van de dekplaat (5), 

ten minste een rotatie-element (14, 20) ondersteund door de steun- 
inrichting (10) en gelegen nabij de perronrand (3), waarbij de rand (30) van 
de dekplaat (5) tenminste gedeeltelijk ondersteund wordt door het rotatie- 
element (14, 20) 
met het kenmerk 

dat de dekplaat (5) ten opzichte van het rotatie-element (14,20) beweegbaar 
is. 



2. Inrichting volgens conclusie 1, waarbij het rotatie-element (14, 20) 

tenminste gedeeltelijk een scharnierpunt van de dekplaat (5) bepaalt. 
15 3. Inrichting volgens conclusie 1 of 2, verder voorzien van een steun- 

hchaam (10, 10', 10") verbonden met het perron, waarbij het steunlichaam 
het ten minste ene rotatie-element (14, 20) ondersteunt. 

4. Inrichting volgens een der voorgaande conclusies, gekenmerkt door 
meerdere over de breedte van de dekplaat geplaatste rotatie-elementen(14 

20 20). 

5. Inrichting volgens een der voorgaande conclusies, met het ken- 
merk, dat het ten minste ene rotatie-element wordt gevormd door een elas- 
tisch element (20). 

6. Inrichting volgens conclusie 5, met het kenmerk, dat het elastisch 
25 element (20) een Shore A hardheid heeft in het bereik van 80-95. 
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7. Inrichting volgens een der voorgaande conclusies, tevens voorzien 
van een geleidingsstructuur (10, 45, 10', 45\ 100', 45") voor het geleiden van 
het dek (5) tijdens zwenken. 

8. Inrichting volgens conclusie 7, waarbij de geleidingsstructuur een 

5 eerste glijvlak (10, 10', 10") omvat, verbonden met de perronrand en gelegen 
op afstand van het rotatie-element (14, 20), en een tweede glijvlak (45, 45', 
45"), verbonden met het dek (5), waarbij in bedrijfstoestand het eerste en 
tweede glijvlak op elkaar aanliggen. 

9. Inrichting volgens conclusie 8, voorzien van een stang (10, 10') met 
10 een in hoofdzaak ronde dwarsdoorsnede, waarbij de stang (10, 10') de steu- 

ninginrichting en het eerste glijvlak vormt. 

10. Inrichting volgens een der voorgaande conclusies, waarin het ten 
minste ene rotatie-element (14,20) een nabij de perronrand (3) gelegen op- 
staande rand (14, 20) van het steunlichaam omvat. 

15 ii. Dockleveler, met een laaddek en een perron, met het kenmerk dat 
het dek en het perron door middel van een scharnierconstructie volgens een 
der voorgaande conclusies zijn verbonden. 

12. Dockleveler volgens conclusie 11, met het kenmerk, dat het dek (5) 
voorzien is van een lip (6) vervaardigd uit hogesterktestaal. 
20 13. Dockleveler volgens conclusie 12, met het kenmerk, dat het hoges- 
terktestaal een vloeigrens heeft groter dan 600 N/mm 2 en bij voorkeur gro- 
ter van 700 N/mm 2 . 

14. Dockleveler volgens conclusie 13, met het kenmerk dat de voorlo- 
pende rand van de lip een hoogte (H2) heeft van tussen 1.2 en 2.5 mm, en 

25 bij voorkeur tussen 1.5 en 1.9 mm. 

15. Dockleveler volgens conclusie 13 of 14, met het kenmerk, dat het 
bovenvlak voorzien is van een antislipcoating. 

16. Oprijlip voor een dockleveler volgens een der conclusies 11-15. 
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